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Marknads och lastageplats

Mo elf, denna elf, som é&r farbar for
lastade batar intill Gala by, utgor eftt
ganska viktigt kommunikationsmedel/
for vidaretransporter sommartia,
hvilket af ofvanliggande socknar &nda
in uti Lappmarken flitigt begagnas.
Hamnplatsen invid Gala by har ock
héarigenomvunniten viss vikt o mérklighet,
sasom varande upplagsplats for de
varor af allehanda slag, som for ortens
behof sjéledes inkomma, och sedermera
landsvégen vidare fortskaffar, hvarjdmte
fiskare fran Géfle arligen tvdnne
séndagar | september manad besbka
stéllet och dér afyttra strémming fill
ortens allmoge, som i sin ordning utbyter
eller afsétter sina produkter sdasom
smor, ost, lin och ull samt gréfre larfter.

Ovanstaende ar ett citat ur, "Beskrifning
over Mo Socken, Belagen i Wester
Norrlands lan av N Backlund ar 1850”.

alastan som marknads-lastageplats ar

langt aldre an N Backlunds beskrivning
fran 1850. Under Gustav Wasas tid maste
sjofart anda upp till Galastan ha varit fullt
mojligt for datidens skutor. Moalvers utlopp
liggeridag knappt en meter dver havets niva.
Elevationen, eller landhgjningen, for det ak-
tuella omradet ar uppemot fyra meter, sedan
Gustav Wasas tid. Uppskattningsvis ar vat-
tendjupet vid Galastan i dag ca en meter.
Det innebar att vattendjupet bor ha varit 2,5-
3,5 meter och segelbart for mindre fartyg.

ran sommaren 1576 kan berattas att

baten Brede Skipet (bréddskeppet) las-
tade virke fran kronosagen i Galasjoan, for
att segla lasten till Stockholm. Skeppare var
Lasse Hakansson och till sin hjalp hade han
sjubatsman. For detta fick skeppare Hakans-
son 8 mark penningar, batsmannen fick var-

2 Galastan dera halften sa mycket. Resan tog 6 veckor.

Marknads damer pa Mo historiska marknad

inns kallor som berattar fran slu-
tet av 1500-talet om frakt av bjal-
kar ifran Galastan till Konung Jo-
han lll:s slottsbyggen i mellansverige.

oderafors sagverk som var i drift pa
1760-70 talet utnyttjade Galastan
som lastageplats. Dit kom det sagade
virket med hast och lades upp dar. Sa-

kert ar att andra sagar upp efter Moal-
ven nyttjat Galastan som lastageplats-

mitten av 1840-talat uppkom namligen
ett nytt fraktbehov, da startade Mo bruk
ett jarnmanufakturverk och det oppstod
behov av tackjarn. Fran kusten upp fill
Galastan fraktades tackjarn och i
motsatta riktningen stangjarn och smiden.
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Galastan en sen sommarkvall sommaren 2006

Handelscentrum
Galastan var ettlivligt handelscentrum
och Mo bygden var folkrik tack vare
Mo bruk. Avsattningen var god och
forbindelsen med Asele, Junsele och
Bjorna med datida matt goda. Varorna
kom uteslutande vattenvagen. Pa1500-talet
med bat seglande eller roende, byttes ut
mot  grundgaende hjulangare i mitten av
1850-talet och innan battrafiken upphérde
med propeller drivna grundgaende batar.

En gang om ar, i september holls en
marknad. Den fick i folkmun namnet
fiskarmarknad och strémmingsmarknad.
Besokarna kom fran inlandet anda upp mot
fijdllen och angransande socknar. Familje-
fader kom for att proviantera infor vintern.
Sakert hade flera av affarsmannen och bon-
derna sina familjer med. Ungdomen kom av
nyfikenhet och méjligheten att fa traffa lika-
sinnade fran ett mera vidstrackt omrade.
Troligt ar att flera par fattat tycke for varan-
dra pa marknaden och senare bildat familj.
Ibland kom det ett 50-tal hastskjutsar till
marknaden och 50-talet fiskare med sina
batar fullastade av fisk och strémming.

Foratt nd Galastan fick fiskarna manga
ganger ro i hard motvind och motstrom.

oalvens utlopp och den da ca 13 km
langa fjarden hade gammalt direktkon-
takt med havet, nar det var palandsvind steg
vattennivan i fjarden betydligt. Nar vinden
vande skulle vattnet ut och det blev mycket
tungtférroddarnadarfjardentrangerihopsig.

Fiskargummorna fick ofta folja med
sin fiskare och de larde pa sa satt
marknadsbesdkande kvinnor, fran Mo
och kringliggande socknar, att tillaga
stromming som rullades i mjol, stektes
och betraktades som en fin delikatess

nder en lang foljd av ar hade Ga-

lastan dagligen batférbindelse. Al-
lehanda varor fraktades till o fran Ga-
lastan. Passagerarna fick samsas med
det som fraktades. En resa 1861 med
hjulangaren Ornskdéldsvik, strackan Ga-
lastan - Ornskoéldsvik, kostade 75 ore
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Farleden

oalven som farled har brukats i ca

400 ar, from 1550-1950, i kommersi-
ellt syfte fran kusten upp till Galastan. Al-
ven har varit en viktig faktor for naringsli-
vetinorra Angermanland. Den stérsta be-
tydelsen har den haft som transportled av
skogsprodukter, jarn och forndédenheter.
Dock ska inte glommas passagerartrafi-
ken pa alven i datidens vagglesa bygd.

mitten av 1850 talet hade alven och de-

lar av fjarden, till foljd av landhojningen,
blivit sa grund att 1860 muddrades alven
fran Mo och nerstroms, muddringsarbetet
var omfattande och kostade hela 3 854 kr.
Nu kunde grundgdende hjulangare
ta sig upp till Galastan, ja for ex-
tremt grundgaende batar upp ill
Mo sagverks bradgard vid Bursand.

Muddringen blev starten till en inten-
siv battrafik och i inledningen var det
mindre hjulangare som sattes in. Efter-
hand byggdes en del om och nya propel-
ler drivna batar ersattes av uttjanta batar.

va forandringar i nedre delen av

Molaven paverkade farledstrafiken.
Dels nedlaggningen av Mo sagverk
1894 och aderlatningen i Mo av mer
an 200 personer som flyttade till Norr-
byskar. Samt virkesflottningens avveck-
ling och nedlaggning i Moalven. Flott-
ningen pa Moalven pagick fram till 1958.
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Kommentarer: P& kartan star angivet ar 1764 som an-
givet ritad. Namnet Mo finbladiga sagverk finns ocksa
med. Sagen byggdes 1778-1780 och skulle inte ha fun-
nits med pa kartan om 1764 ar ratt ar. Troligen ar ratt
ar 1784.
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Batar och battrafik

A Ornskoldsvik ‘

Hjulangaren som varit en gammal farja i

Stockholm inkdptes av J C Kempe och re-
parerades. Den doptes om till Ornskdldsvik

och sattes in 1861 som passagerare och

godsbat, att trafikera Ornskoéldsvik - Ga-
lastan och lagga till vid daremellan lig-

ganda bryggor. | den tidens penningvarde
matt var passageraravgifterna ratt hoga.
Fran Ornskoldsvik till Galastan kostade

Mo 1

J C Kempe koper en egen bat 1868.
Hon var som Ornskdldsvik hjuldriven
och stationerades i Mo och doptes till
Mo. Hennes uppgift var att frakta sagat
virke och timmer till Domsjo och retur
frakt av tackjarn, spannmal, salt mm.
Flottningen kom igang under 1860
talet och en av Mo:s uppgifter var
att bogsera timmer till den sedan
1865 anlagda angsagen i Domsjo.
Den 7 augusti 1868 hade Mo fran Domsjo
bl.a. i retur en bunt sagblad, fyra cirkel-
sagblad, tre kakelugnar, en bunt sullader
och fran Tvillingsta 5 000 tegel. Samma
ar den 28 september hade Mo fran Ga-
lastan returlast av jarn.1 069 Skeppnings-
jarn i 8 olika dimensioner som vagde

det 75 6re, barn under 15 ar halva priset.
Redan efter en sadsong andrades ba-
ten till bogserare. | regel gick hon 10 tu-
rer i veckan mellan Domsjo och Galas-
tan med tackjarn och diverse varor till
Mo och ater med virke, som nu prama-
des, ner till Doms;jo. Ar 1867 gjorde Orn-
skoldsvik mellan den 2 juni till 3 nov. 192
turer med virke. Baten togs ur drift 1873.

tilsammans 422 skepspund, dvs. ca 70
ton. Varje stang vagde i snitt ca 70kg.
Kvalitén pa baten var inte den basta och
1875 togs hon ur drift. | besattningen
fanns en eldare-maskinist Johan Westman
som Mo & DomsjoAB anstallde 1868. West-
manblev senare kaptenpaMolldvenkallad
Kangan. Baten reparerades och byte aga-
re nagra ganger och omdodptes till Barvo.
| handelsbdckerna gar det se att batarna
OrnskdéldsvikochMohadelivligtrafikavpas-
sagerare och gods. Gods av storre volym
transporteradespapramar,vissavaravsed-
da for salt, mjol och andra for tyngre gods.
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Byggd 1875 och var i trafik 1875-1904.
Fartyget nyttjiades som passagerare och
bogserare. Svarigheten att utdéva kon-
troll pa en supig o besvarlig kapten med-

L Moelf

Motala verkstad byggde baten 1850. Me-
ningen var att hjulangaren skulle vara
passagerarbat och levererades till Djur-
gardens Angfartygsbolag. Baten kom att

- Svalan
K g g

e

forde att baten stationerades i Domsjo
1878. Baten var foérsedd med enkelt sido-
hjul och hade féljande matt, langd 17,8
m, berdd 5,3 m och djupgaende 0,78 m.

trafikera Moalvsleden 1881-1891. Hon
var 19 m lang, 5,7 m bred och ett djup-
gaende pa 0,75 m — 1,1 m, med full last.

% Baten hamnade pa Moalvsleden via Be-
tarsjén i Junsele. Agare var nu Mo Han-
dels AB. 1883 omnamns i Vasternorr-
lansds Allehanda att pa Haffstafjarden
kan man se en vacker kolibribat glida
fram som tar 30 passagerare. Hon sal-
des 1896 till tva gideabor och anvandes
som passagerarbat bl.a. pa Gissjon.

Svalan i ett risigt tillstand
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Harn6ésands  mekaniska  verkstad
byggde, for Mo & Domsjo AB:s rak-
ning 1884, en grundgaende hjulangare
som fick namnet Mo. Besattningsman-
nen, eldaren och maskinisten pa Mo |
Johan Westman blir Kapten pa Mo I
och &r det till sin pensionering. Anga-
ren skulle i huvudsak anvandas till att
bogsera sagat virke fran Mo sagen till
lastageplatsen i Domsjoé. Alven och
fiarden blev med aren allt grundare ef-
ter muddringen 1861 sa de mera djup-
gange batarna kom inte lika langt upp
i alven som tidigare. Mo:s djupgaende
var 2 fot, vilket ar 0,6 m. Baten var platt i
botten som en sko och i folkmun doptes
hon till Kdngan. En gang fragade na-
gon kapten Westman hur grunt Kangan
kunde gd, han svarad lakoniskt Ja, da
de & dagga kan hon ga opp i artlanna.

Pa Norrbyskar féoddes Ture Sodersrrom 1906,
hans foéraldrar var bland de som 1894 l[amnade
Mo nar Mo sagverk lades ned, for att bosatta sig
pa Norrbyskar. Hans intresse for batar féddes sa-
kert pa skaret. Pa aldre dar agnade Ture mycket
tid &t modellbygge. Mo "k&nnan”som finns pa bil-
den ovan ar ett av hans modellbygge. Stor Etik ar

Galastan 7 en annan av hans modeller.

Hon kunde ga langt upp men som ku-
riosa kan namnas att det gick mycket
ved. Fran feb och till nov. 1868 levere-
rade, Persson Molund och Schader 215
famnar ved. Mattet fran langfingerspet-
sen pa vanster hand till héger hands
langfingerspets da bada armarna ar ut-
strackta sa langt som mdjligt. (Eller en
famn brasved = 3x 4x 1 1/4 aln = 3, 14
kbm) 215 famnar skulle bli ca 675 m3
Mo Il stationerades i Mo och huvudupp-
giften var att fran Mo sags lastageplats,
Bursand, som lag en knappt km ned-
strdms sagen, Mo pramade sagat virke
fran Bursand till mera djupgaende anga-
re som férde pramarna vidare till Domsjo.
Nar sagen las ner i Mo 1894 fdljde
Kangan med till Norrbyskar och blev
omdopt till Nisse men nu utan vattenhjul.

Turre tilbringade inte bara pojkaren, utan arba-
rade en tid pa Norrbyskar. Sakerligen ligger inte
bra arbeta bakom modellerna utan ocksa mycket
hjarta.
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Ljusne mekaniska verkstad levererade 1888
en propellerdriven bat som var speciellt al-
vanpassad och grundgaende i sin konstruk-
tion. Ljusne, som var batens namn, be-
skrivs som en vacker passagerarbat, 19,2
m lang, 4,4 m bred, 0.75 m djupgaende och
med salong akterut. Plats for 70-talet pas-
sagerare och kunde aven ta styckegods.

Ljusne  gjorde dagligen tva turer
Galastan — Ornskoldsvik
fr Galastan fr  Ornskoldsvik
kl: 07.00 KI: 10.00
kl: 16.00 KI: 18.00

Resan tog 1 72 timme till 3 timmar be-
roende pa hur mycket gods som skulle
med. Trafiken till Galastan upperatts-
holls av Ljusne fram till 1904. Fran och
med 1905 flyttades avgangsbryggan il
Alnéholmen. Trafiken pagick till 1927.

Ljusne var igang lang in pa 1950 ta-
let men sjonk av nagon anledning i In-
dalsalven och har sedan inte bargats.

. Victoria .

Troligen den forsta propellerdrivna baten pa
Moalven. Baten byggdes 1868 och Ljusne
tva senare och pa goda grunder var Victo-
ria den forsta propellerdrivna baten pa Mo-

alvsleden och som i boérjan av 1890 talet
gick anda upp till Galastan. Hon var 14 m
lang och 2,84 m bred, djupgaende 1,55 m.
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@ Baten Ljusne

bryggor

® Sagar fran
1573 - nutid

Moalvensfarled
Galastan - Ornskoldsvik



Angermanland

Kallor:
Mo och Domsjéverken Nils Ahnlund 1874
Manniskotden kring en industri 1890-1950
Otto och Ester Lundstrom

Moalven B atar Manniskor Handelser
SjalevadsHembygdsforening



